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Abstract of DE1 001 4832 

The system has a device which, in the event of an accident involving a collision of the vehicle with a 
pedestrian, moves the hood (6) from its closed initial position to a raised position at least near the front 
windscreen. It has at least one airbag device with one or more inflatable airbags (5) for damping support of 
the raised hood from below and/or for large volume coverage of at least most of the front windscreen frame 
with the hood raised. An Independent claim is also included for a vehicle with a safety system. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Sicherheitssystem fur ein Kraftfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft ein Sicherheitssystem fur ein 
Kraftfahrzeug, mit einer Einrichtung, die in einer Unfallsi- 
tuation - einer Kollision des Fahrzeuges mit einem Fu(^ 
ganger - die Fronthaube des Kraftfahrzeuges aus ihrer ge- 
schlossenen Ausgangslage in eine zumindest im Bereich 
der Frontscheibe angehobene Pcssition vertagert. Das Si- 
cherheitssystem umfasst zumindest etne Airbageinrich- 
tung, die zumindest einen oder mehrere befullbare(n) Air- 
bag(s} (5, 25, 35, 45) aufweist, welche zur AufpratI damp- 
fenden Abstutzung der angehobenen Fronthaube (6, 26a) 
von unten und/oder zur groSvoiumigen Abdeckung zu- 
mindest eines GroSteits des Frontscheibenrahmens bei 
angehobener Fronthaube (6), sich von dieser her entfal- 
tend, befullbar ist bzw. sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Sicherheitssystem flir ein 
Kraftfahrzeug, mil einer Einrichtung, die in einer UnfaUsi- 
tuation - einer KoUision des Fahrzeuges mit einem Fufigan- 
ger - die Fronthaube des Kraftfahrzeuges aus ihrcr ge- 
schlossenen Ausgangslage in eine zumindest im Bereich der 
Fronlscheibe angehobene Position verlagert. 
[0002) Es sind bereits verschiedene AusfUhningsfonnen 
von Sicherhcitseinrichtungen, die das hohc Verletzungsri- 
siko flir die von Kraftfahrzeugen frontal erfassten Fufigan- 
ger vermindem soUen, vorgeschlagen worden. Einrichtun- 
gen, die im Fail einer Kollision des Fahrzeuges mit einem 
FuBganger die Fronthaube aus ihrer geschlossenen Aus- 
gangslage in eine angehobene Position bringen, haben den 
Zweck, den Abstand der Fronthaube zur steifen Unterstruk- 
tur des Fahrzeuges, insbesondere zum Motor, zu vergroBem, 
sodass der Fronthaube ein gewisser, die Energie eines Auf- 
pralles zum Teil vemichtender Deforxnationsweg zur Verfu- 
gung steht. Das Anheben bzw. Verschwenken der Fronlal- 
haube erfolgt meist derart, dass die fahrzeugfrontseitig an- 
geordnete Verriegelungseinrichtung, mit der die Fronthaube 
in ihrer geschlossenen Lage an der Fahrzeugkarosserie fi- 
xiert wird, den Drehpunkt bzw. die Drehachse fur die An- 
hebe- bzw. Schwenkbewegung der Fronthaube bildet. Eine 
derartige Einrichtung ist beispielsweise aus der DE-A- 
197 12 961 bekannt, wobei hier vorgeschlagen wird, die 
vorhandenen Scbaraiereinrichtungen der Fronthaube so an- 
zuordnen, dass sie in einer Unfallsituation unter Anhebung 
der Fronthaube angehoben werden. Bei einer weileren aus 
der DE-A-197 10417 bekannten Sicherheitscinrichtung 
dieser Art wird vorgeschlagen, eine Eneigie speichemde 
Einrichtung, die beispielsweise eine mechaniscbe Feder sein 
kann, vorzusehen, die einerseits im Normalbetrieb des Fahr- 
zeuges das dffhen der Fronthaube unterstutzt und anderer- 
seits im Fall einer Kollision des Fahrzeuges mit einem FuB- 
ganger das Anheben der Fronthaube bewirkt. Bei beiden be- 
kannten Einrichtungen bewirkt dabei eine im Bereich des 
vorderen StoBfangers des Kraftfahrzeuges angeordnete Sen- 
soreinrichtung iiber eine elektronische Steuereinrichtung 
das Losen einer Veniegelung. 

[0003] Andeie bekannte Sicherheitseinrichtungen umfas- 
sen eine Aiibageinrichtung, die im Fall einer Kollision des 
Kraftfahrzeuges mit einem FuBganger befullte Airbags als 
Aufprall d&mpfende Elemente zur Verfugung stellcn. So ist 
beispielsweise aus der DE-A-197 45 873 eine Airfoagein- 
richtung flir ein Kraftfahrzeug bekannt, die in den Rahmen- 
teilen der Fronlscheibe unteigebracht ist und wenigstens ei- 
nen Airbag umfasst, welchcr zur Abdeckung zumindest ei- 
nes GroBteils der Scheibe, vorzugsweise der gesamten 
Scheibe, beiiillbar ist Bine ^nliche Anordnung einer Air- 
bageiniichtung ist aus der DB-A-198 03 165 bekannt. 
[0004] Die aus der DE-A-27 1 1 338 bekannte Einrichtung 
zum Dampfen des Aufpralls eines FuBgangers sieht einen 
ein- Oder mehrteiligen, von einem Anprall empfindlichen 
Sensor gesteuerten Airfoag vor, der sich ini befUUten Zustand 
iiber den Bereich des Windlaufs, demnach in den Raum zwi- 
schen dcm frontscheibenseitigen Fronthaubenrand und der 
Frontscheibe legt bzw. diesen Raum ausfiillt. Dabei soli der 
Airbag wahrend des Beflillens mit Luft oder einem anderen 
Gas die Fronthaube an ihrem hinteren Rand etwas anheben. 
Damit soil erreicht werden, dass die Fronthaube selbst vom 
Airbag nachgiebig abgestiitzt wird. Es erscheint zweifelhafl, 
dass eine Airbageinrichtung, deren Airbag aus dem Front- 
haubenbereich heraustreten soil, kraftmaBig so ausgelegt 
werden kann, dass der Airbag rechtzeitig vor dem Aufprall 
einer Person die vor seinem Austreten aus der Fronthaube 
erforderUche Kraft zum Anheben derselben aufbringen 



kann. 

[0005] Neueze Entwicklungen zielen darauf ab, das Ver- 
letzungsrisiko und die Schwere mdglicher Veiietzungen von 
FuBgangezn, die in eine frontale Kollision mit einem Kraft- 

5 fahrzeug verwickelt werden* weiter zu reduzieren. Die be- 
kannten Sichcrheitseinrichtungen sind dicsbezuglich noch 
verbesserungswiirdig. Hier setzt nun die Erfindung ein, der 
die Aufgabe zu Gninde liegt, eine gegeniiber den bekannten 
Sicberbeitseiniichtungen verbessertes Sicherheitssystem 

to zur Verfugung zu steUen. 

[0006] Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsge- 
maB dadurch, dass das Sicherheitssystem zumindest eine 
Airbageinrichtung umfasst, die zumindest einen oder meh- 
rere in einer Unfallsituation befUllbare(n) Airbag(s) auf- 

15 weist, welcher bzw. welche zur Aufprall dampfenden Ab- 
stiitzung der angehobenen Fronthaube und/oder zur groBvo- 
lumigen Abdeckung zumindest eines GroBteils des Front- 
scheibenrahmens bei angehobener Fronthaube, sich von die- 
ser her entfaltCTd. befuUbar ist bzw. sind. 

20 [0007] Das gemaB der gegenstandlichen Erfindung voige- 
schlagene Sicherheitssystem besteht aus einer Koihbination 
der bekannten MaBnahme, die Fronthaube zum Schafifen ei- 
nes Deformationsweges anzuheben, mit zumindest einer 
Airbageinrichtung. Die Verietzungsgefahr fur einen FuB- 

25 ganger, der vom Frontbereich des Kraftfahrzeuges erfasst 
und auf den Bereich der Fronthaube bzw. der Frontscheibe 
prallt, kann derart weiter vermindert werden. GemaB der Er- 
findung werden dabei besonders wirksam untergebrachte 
Airfoageinrichtungen vorgesehen, insbesondere solche, die 

30 die Fronthaube zumindest seitlich unterpolstem und die da- 
hcr den Aufprall einer Person auf die Fronthaube besonders 
wirkungsvoU dampfen konnen. Altemaliv oder zusatzlich 
kann eine Airbageinrichtung vorgesehen werden, bei der 
sich zumindest cin Airbag von der Fronthaube her groBvolu- 

35 mig Uber den Bereich der Fronlscheibe entfaltet und dabd 
zumindest einen GroBteil der Fronlscheibe umrahml. Auch 
dadurch wird die Verietzungsgefahr ftir den erfassten FuB- 
ganger deudich gemindert 

[0008] Besonders vorteilhafte Weiterentwicklungen und 
40 Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren Patent- 
ansprUchen enthalten. 

[0009] So ist insbesondere vorgesehen, dass die Airbag- 
anrichtung(en) unterhalb der Fronthaube des Kraftfahrzeu- 
ges unteigebracht ist bzw. sind. Auf diese Weise k6nnen die 
45 Airbageinrichlungen vor auBeren Einfltissen weitgehcnd ge- 
schutzt und mit vergleichsweise geringem AufSvand unter- 
gebracht werden. 

[0010] Um das Verietzungsrisiko fur einen mit dem Fahr- 
zeug kollidierenden FuBganger moglichst gering zu haiten, 

so ist es von Vorteil, wenn sich die befUllten Airbags der Air- 
bageinrichlungen iiber den gesamten umlaufenden Rahmen 
der Frontscheibe legen. Dabei soUte auch darauf geachtet 
werden, dass der oder die befUllten Airbag(s) den Raum 
zwischen der Frontscheibe und dem frontscheibenseitig ge- 

55 legenen Rand der Fronthaube, insbesondere unter t}berdek- 
kung desselben, aufiRiUt bzw. auffUUen. 
[0011] Eine weitere MaBnahme, durch die zumindest die 
Schwcrc von Verletzungcn durch den Aufprall deutlich re- 
duziert werden konnen, besteht darin, dass die befiillten und 

60 die Fronthaube von unten her Aufprall dampfend abstlitzen- 
den Airbags den Spalt zwischen der Fronthaube und der 
Fahrzeugkarosserie zumindest groBleils groBvolumig ftlUen 
und die Bereiche seitlich zu den Kotflugeln polsterartig 
uberdecken. 

65 [0012] Um mogliche Verletzungen bewirkende Kanten 
und Eckbereiche am moglichen Aufprallbereich zu vermei- 
den, ist es ferner von Vorteil. wenn die befiillten Airbags zu- 
mindest die frontscheibenseitig gelegenen Eckbereiche der 
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Fronthaube, insbesondere an deren Unterseite, polsterartig 
umlaufen und vorzugsweise auch die betreffenden Randbe- 
reiche der Fronthaube von oben her uberdecken. 
[0013] Bei einer der erfindungsgemafien Ausfuhningsfor- 
men ist zum Senken des Verletzungsrisikos eines vom Fahr- s 
zcug crfassten FuBgangers voigesehen, dass die Airbagein- 
richtung einen oder mehrere Airfoag(s) umfasst, die im be- 
fullten Zustand ein im wesentlichen H-fbrmiges Polster bil- 
den, welches die seitlichen Randberieiche der Frontscheibe 
uberdeckt, den Raum zwischen dem frontscheibenseidgen lO 
Rand der Fronthaube und der Frontscheibe uberdeckt bzw. 
auffiillt, die Langsspalten zwischen der Fronthaube der 
Fahrzeugkarosserie zumindest groBteils groBvolumig fiillt 
und die Bereiche seitlicb zu den KotflUgein polsterartig 
uberdeckt tS 
[0014] Bei einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung 
ist vorgesehen, dass die Fronthaube zweiteilig ausgefuhrt ist 
und einen von einem unteien Haubenteii in eine angehobene 
Oder verschwenkte Lage bringbaren oberen Haubenteii auf- 
weist, wobei die Airbageinrichtung zumindest einen Airbag 20 
umfasst, der zwischen den beiden Haubenteiien angeoidnet 
ist Bei dieser Ausfuhrungsform kann ein GroBteil der 
Fronthaube von unten her Au^rall dampfend abgestiitzt 
werden, wodurch die Harte des Aufpralls eines FuBgangers 
auf die Motorhaube noch weiter herabgesetzt werden kann. 2S 
[0015] Bei dieser Ausfuhrungsvariante kann femer erfin- 
dungsgemaB vorgesehen werden, dass die Airbageinrich- 
tung mehrere Airbags umfasst, deren befiillbare Volumina 
unterschiedlich sind. Diese MaBnahme erlaubt eine opti- 
male Abstimmung der befullten Airbags mit dem sich zwi- 30 
schen den beiden Haubenteiien einstellenden gegenseitigen 
Abstand. 

[0016] Bei dieser Ausfuhrungsform ist es fiir eine mog- 
lichst optimale Wirkung des oder der Airbags von Vorteil, 
wenn diese(r) im befiUlten Zustand ein oder mehrere zumin- 35 
dest iiber die Breite der Fronthaube verlaufende Polster bil-- 
det bzw. bilden. 

[0017] Die die Fronthaube im Falle einer Unfallsituation 
in eine angehobene bzw. geschwenkte Lage bringbare Ein- 
richtung wild insbesondere automatisch betatigt Bei einer 40 
Ausfiihrung, wo eine zweiteilige Ausfuhrung der Front- 
haube mit einem oberen und einem unteren Haubenteii vor- 
gesehen ist, kdnnen auch der bzw. die sich befiillenden Air> 
bag(s) den oberen Haubenteii gegenUber dem unteren Hau- 
benteii nach oben verlagem. 45 
[0018] Die Binrichtung, welche die Fronthaube im Falle 
einer Unfallsituation in eine angehobene Lage bringt, ist bei 
einer bevorzugten AusfOhning der Erfindung in die Schar- 
niere, die auch zum normalen Offnen der Fronthaube voige- 
sehen sind, integriert. so 
[0019] Die Erfindung betrifft auch eine besonders ausge- 
fuhrte Schamiereinrichtung, die beide Funktionen, das will- 
kilrliche Offhen der Motorhaube und das automatische An- 
heben derselben, aufweist Diese Schamiereinrichtung, die 
eine &ieigie spetchemde Hnrichtung, eine Verriegelungs- 55 
vorrichung sowie ein mit der Fronthaube und ein mit der 
Fahrzeugkarosserie verbuhdenes Schamierteil aufweist, ist 
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegeiungsvorrichtung 
ein Zwischenteil mit dem mit der Fronthaube verbundenen 
Schamierteil, welches unter der Wirkung der Energie spei- 60 
chemden Einrichtung steht, losbar verriegelt 
[0020] Eine erfindungsgemaB ausgefUhrte Schamierein- 
richtung kann daher konstruktiv einfach und funktionssicher 
ausgefuhrt werden, insbesondere brauchen nur wenige Bau- 
teile der Schamiereinrichtung im Fall eines Unfalles am au- 65 
tomati schen Anheben der Fronthaube beteihgt zu sein. In 
diesem Zusanunenhang ist es von besonderem \forteil, wenn 
mit dem Zwischenteil zumindest ein Gelenkarm des Schar- 
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niers gelenkig verbunden ist, welcha" anderends mit den ka- 
rosseriefesten Teil der Schamiereinrichtung in gelenkiger 
Verbindung steht Der bzw. die Gelenkarme und das Zwi- 
schenteil gehdren daher zu jenen Teilcn. die bei einer auio- 
matischen Betatigung nicht angehoben werden. 
[0021] Die Verriegeiungsvorrichtung der Schamierein- 
richtung kann auf einfache und fiinktionssichere Weise so 
ausgeftihrt werden, dass das Zwischenteil mil dem mit der 
Fronthaube veibundenen Schamierteil durch zumindest ei- 
nen an einem dieser Ibile beweglich gelagerten Riegel, der 
an dem zweiten dieser Telle verrastbar ist, losbar verbunden 
ist 

[0022] Das Losen der Verriegelunsvorrichtung kann auf 
verschiedene Arten, beispiels weise auf mechanische, pyro- 
technische, elektromagnetische, hydraulische oder pneuma- 
tische Weise erfolgen. 

[0023] SchlieBlich betriffl die Erfindung auch ein Kraft- 
fahrzeug, welches mit einem Sicherheitssystem gem^ zu- 
mindest einem der Patentanspriiche ausgefxihrl ist 
[0024] Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der 
Erfindung werden anhand der Zeichnung, die in schemati- 
schen bzw. vereinfachten Darstellungen einige Ausfiih- 
rungsbeispiele enthMlt, naher beschrieben. Dabei zeigen 
[0025] Fig. 1 eine Schragansicht des Frontberelches eines 
Kraftfahrzeuges mit einem gemaB einer ersten Ausfuh- 
rungsfomn der Erfindung um die, Frontscheibe entfalteten 
Airbag, 

[0026] Fig. la eine mdgliche Anordnung einer Airbagein- 
richtung im Bereich der Fronthaube, 

[0027] Fig. lb eine Detailansicht einer Ausfuhrung eines 
erfindungsgcmaBcn Schamiers fiir die Fronthaube in seiner 
entriegelter Stellung, 

[0028] Fig. 2 und 3 anhand von Schragansichten des 
Frontbereiches eines Kraftfahrzeuges weitere AusfUhrungs- 
beispiele der Erfindung mit Airbageinrichtungen, deren Air- 
bags Aufprall dampfende Polst^ fUr die Fronthaube bilden 
und 

[0029] Fig. 4 eine Schragansicht einer erfindung sgem aBen 
Ausfuhrungsvariante einer Fronthaube, wo ebenfalls eine 
Airbageinrichtung mit Airbags als elasdsch nachgiebige 
Gaspolster vorgesehen sind. 

[0050] Bei samtlichen AusfUhrungsformen ist vorgese- 
hen, dass eine KoUision des Kraftfahrzeuges mit einem FuB- 
ganger iiber Sensoren am Frontbereich des Kraftfahrzeuges 
fcstgestellt wild, entsprechende Signale auf eine elektroni- 
sche Einrichtung ubertragen werden und lechtzeitig vor dem 
Aufprall des FuBg^gers auf dem Fahrzeug zumindest eine 
Aufprall dampfende und/oder enei:gieaufnehmende Einrich- 
mng aktiviert wiid. Eine KoUision mit einem FuBganger 
kann, wie es Fig. 1 zeigt, beispielsweise durch zumindest ei- 
nen am StoBfanger 7 aiigebrachten Sensor 20 erfasst wer- 
den. Die Sensoreinrichtung sowie die elektronische Einrich- 
tung sind nicht Gegenstand der vorliegenden Erfindung und 
konneh in bekannter Weise ausgefuhrt werden. 
[0031] Fig. 1 zeigt den Frontbereich eines Kraftfahrzeu- 
ges mit einer Frontscheibe 1, einem Fahrzeugdach 3, einer 
Fronthaube 6, einem vorderen StoBfanger 7 und Kotfliigeln 
8. Die Frontscheibe 1 ist von einem Airbag 5 umrahmt, der 
unmittelbar nach seinem BefuUen und somit in entfalteter 
Lage dargestellt ist. Die unterhalb des Airbags 5 befindli- 
chen Fahrzeugkonturen sind strichliert eingezeichnet und 
lassen erkennen, dass der entfaltete Airbag 5 relativ groBvo- 
lumig den gesamten Frontscheibenrahmen umgibL, welcher 
seitlich aus den beiden nicht dargestellten A-Saulen, deni 
vorderen Bereich des Fahrzeugdaches 3 und im unteren Be- 
reich vom sogenannten (ebenfalls nicht sichtbaren) Wind- 
lauf gebildel wird. Der in einer entsprechenden Unfallsitua- 
tion ausgeloste und vollstandig gefiillte Airbag 5 legt sich 
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Beschreibung 



[0001] Die Ertindung betrifft eio Sicherheitssystem fUr dn 
Kraftfahrzeug, mit einer Einrichtung, die in einer Unfalisi- 
tuation - einer KoUision des Fahrzeuges mit einem FuBg^- 
ger - die Fronthaube des Kraftfahrzeuges aus ihier ge- 
schlossenen Ausgangslage in eine zumindest im Bereich der 
Frontscheibe angehobene Position verlagert. 
[0002] Es sind bereits verschiedene Ausfiihrungsformen 
von Sicherheitseinrichtungen, die das hohe Verletzungsri- 
siko fUr die von Kraftfahrzeugen frontal erfassten FuBgan- 
ger vermindem sollen, vorgeschlagen worden. Einrichtun- 
gen, die im Fail einer Kollision des Fahrzeuges mit einem 
FuSganger die Fronthaube aus ihrer geschlossenen Aus- 
gangslage in eine angehobene Position biingen, haben den 
Zweck, den Abstand der Fronthaube zur steifen Unterstruk- 
tur des Fahrzeuges, insbesondere zum Motor, zu vergroBem, 
sodass der Fronthaube ein gewisser, die Energie eines Auf- 
pralies zum Teil veraichtender Deformationsweg zur Verfu- 
gung steht. Das Anheben bzw. Verschwenken der Frontal- 
haube erfoigt mcist derart, dass die fahrzeugfrontseitig an- 
geordnete Verriegelungseinrichtung, mit der die Fronthaube 
in ihrer geschlossenen Lage an der Fahrzeugkarosserie fi- 
xiert wird, den Drehpunkt bzw. die Drehachse fur die An- 
hebe- bzw. Schwenkbewegung der Fronthaube bildet. Eine 
derartige Einrichtung ist beispielsweise aus der DE-A- 
197 12 961 bekannt, wobei hier vorgeschlagen wird, die 
vorhandenen Schamieieinrichtungen der Fronthaube so an- 
zuordnen, dass sie in einer Unfallsituation unter Anhebung 
der Fronthaube angehoben werden. Bei einer weiteren aus 
der DE-A-197 10417 bekannten Sicherheitseinrichtung 
dieser Art wird vorgeschlagen, eine Energie speichemde 
Einrichtung, die beispielsweise eine mecbanische Feder sein 
kann, vorzusehen, die einerseits im Normalbetrieb des Fahr- 
zeuges das Offnen der Fronthaube unterstUtzt und anderer- 
seits im Fall einer Kollision des Fahrzeuges mit einem FuB- 
ganger das Anheben der Fronthaube bewirkt Bei beiden be- 
kannten. Einrichtungen bewixkt dabei eine im Bereich des 
vorderen StoBfangers des Kraftfahrzeuges angeordnete Sen- 
soreinrichtung uber eine elektionische S^uereiruichtung 
das Losen einer Verriegelung. 

[0003] Andere bekannte Sicheilieitseinrichtungen umfas- 
sen eine Airfoageinrichtung, die im Fall ^iner Kollision des 
Kraftfahrzeuges mit einem FuBganger biefuUte Airbags als 
Aufprall dampfende Elemente zur VerfUgung stellen. So ist 
beispielsweise aus der DB-A-197 45 873 «ne Aiibagein- 
richtung fiir ein Kraftfahrzeug bekapnt, die in den Rahmen- 
teilen der Frontscheibe untexgebracht ist und wenigstens ei- 
nen Airbag umfasst, welcher zur Abdeckung zumindest ei- 
nes GroBteils der Scbeibe, vorzugsweise der gesamten 
Scheibe, befUUbar isL Eine Shnliche Anordnung einer Air- 
bageimichtung ist aus der DE-A-198 03 165 bekannt. 
[0004] Die aus der DE-A-27 11 338 bekannte Einrichtung 
zum Dampfen des Aufpralls eines FuBgangers sieht einen 
ein- Oder mehrteiligen, von einem Anprall empfindlichen 
Sensor gesteuerten Airbag vor, der sich imbefUUten Zustand 
uber den Bereich des Windlaufs, demnach in den Raum zwi- 
schcn dem fronischeibenseitigcn Fronthaubenrand und der 
Frontscheibe legt bzw. diesen Raum ausfullt. Dabei soli der 
Airbag wahrend des BefQllens mit Luft oder einem anderen 
Gas die Fronthaube an ihrem hinteren Rand etwas anheben. 
Damit soil erreicht werden, dass die Fronthaube selbst vom 
Airbag nachgiebig abgestiitzt wird. Es erscheint zweifelhaft, 
dass eine Airbageinrichtung, deren Airbag aus dem Front- 
haubenbereich heraustreten soil, kraftmaBig so ausgelegt 
werden kann, dass der Airbag rechtzeitig vor dem Aufprall 
einer Person die vor seinem Austreten aus der Fronthaube 
erforderliche Kraft zum Anheben derselben aufbringen 



kann. 

[0005] Neuere Entwicklungen zielen darauf ab. das Ver- 
letzungsrisiko und die Schwere moglicher Vertetzungen von 
FuBgangem, die iri eine frontale Kollision mit einem Kraft- 

S fahizeug verwickelt werden, weiter zu reduzieren. Die be- 
kannten Sicherheitseinrichtungen sind diesbezuglich noch 
verbesserungswiirdig. Hier setzt nun die Erfindung ein, der 
die Aufgabe zu Giunde liegt, eine gegeniiber den bekannten 
Sicherheitseinrichtungen verbessertes Sicherheitssystem 

10 zur Verfiigung zu stellen. 

[0006] Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsge- 
maB dadurch, dass das Sicherheitssystem zumindest eine 
Airbageinrichtung umfasst, die zumindest einen oder meh- 
rere in einer Unfallsituation befuUbare(n) Airbag(s) auf- 

15 weist, welcher bzw. welche zur Aufprall dampfenden Ab- 
stutzung der angehobenen Fronthaube und/oder zur groBvo- 
luihigen Abdeckung zumindest eines GroBteils des Front- 
scheibenrahrtiens bei angehobener Fronthaube, sich von die- 
ser her entfaltend, befullbar ist bzw. sind. 

20 [0007] Das gemaB der gegenstandlichen Erfindung voige- 
' schlagene Sicherheitssystem besteht aus einer Kombination 

, der bekannten Maflnahme, die Fronthaube zum Schafifen ei- 
nes Deformation sweges anzuheben, mit zumindest einer 
Airbageinrichtung. Die Verietzungsgefahr fur einen FuB- 

25 ganger, der vom Frontbereich des Kraftfahrzeuges erfasst 
und auf den Bereich der Fronthaube bzw. der Frontscheibe 
prallt, kann derart weiter vermiridert werden. GemaB der Er- 
findung werden dabei besonders wirksam untergebrachte 
Airbageinrichtungen vorgesehen, insbesondere solche, die 

30 die Fronthaube zumindest seitlich unterpolstem und die da- 
her den Aufprall einer Person auf die Fronthaube besonders 
wirkungsvoll dampfen konnen. Altemativ oder zusalzlich 
kann eine Airbageinrichtung vorgesehen werden, bei der 
sich zumindest ein Airbag von der Fronthaube her groBvolu- 

35 mig iiber den Bereich der Frontscheibe entfaltet und dabei 
zumindest einen GroBteil der Frontscheibe umrahmt. Auch 
dadurch wird die Verietzungsgefahr fur den erfassten FuB- 
ganger deutlich geminderL 

[0008] Besonders vorteilhafte Weiterentwicklungen und 
40 Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren Patent- 
anspriichen enthalten. 

[0009] So ist insbesondere vorgesehen, dass die Airbag- 
^iirichtung(en) unterhalb der Fronthaube des Kraftfahrzeu- 
ges untergebracht ist bzw. sind. Auf diese Weise konnen die 
45 Airbageinrichtungen vor guBcrcn Einfliisscn weitgehend ge- 
schQtzt und mit vergleichsweise geringem Aufwand unter- 
gebracht werden. 

[0010] Urn das Verletzungsrisiko fur einen mit dem Fahr- 
zeug kollidierenden FuBganger mogUchst gering zu balten, 

so ist es von Voiteil, wenn sich die befiUlten Airbags der Air- 
bageinrichtungen Uber den gesamten umlaufenden Rahmen 
der Frontscheibe legen. Dabei soUte auch darauf geachtet 
werden. dass der oder die befUllten Airbag(s) den Raum 
zwischen der Frontscheibe und dem frontscheibenseitig ge- 

55 legenen Rand der Fronthaube, insbesondere unter Oberdek- 
kung desselben, aufftillt bzw. auffUUen. 
[0011] Eine weitere MaBnahme, durch die zumindest die 
Schwere von Vcrletzungen durch den AuQ>rall deutlich re- 
duziert werden konnen, besteht darin, dass die befuUten und 

6b die Fronthaube von unten her Aufprall dampfend abstUtzen- 
den Airbags den Spalt zwischen der Fronthaube und der 
Fahrzeugkarosserie zumindest groBteils groBvolumig fiillen 
und die Bereiche seitlich zu den Kotflugein polsterartig 
uberdecken. 

65 [0012] Um mogliche Vcrletzungen bewirkende Kanten 
und Eckbereiche am mog lichen Aufprallbereich zu vermei- 
den, ist es femer von Vorteil, wenn die befiiUten Airbags zu- 
mindest die frontscheibenseitig gelegenen Eckbereiche der 
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auch uber die der Frontscheibe 1 zugewandte Randkante der 
Frontbaube 6, die in einer Unfallsituation durch die elektro- 
nische Einrichtung vor dem Befiillen des Airbags und vor 
dem Aufprall der betroffenen Person in eine gegeniiber ihier 
geschlossenen Lage leicht angehobene Posidon gebracht s 
wird. Das Anbeben der Frontbaube 6 erfolgt zumindest an 
ihrem der Fahrtrichtung abgewandten hinteren Bereich, so- 
dass eineiseits ein gewiss^- Abstand der Frontbaube 6 zur 
steifen Unterstniktur des Fahrzeuges eneicht wird, was den 
Deformationsweg der Haube 6 vergrbBert, und andererseits to 
ein ungehindertes und scbnelles Entfalten des Airbags 5 un- 
terstiitzt wird. 

[0032] Wie Fig. la zeigt ist die aus dem gefalteten oder 
geroUten Airbag 5 und einem Gasgenerator bestehende Air- 
bageinrichtung 9 am Fahrzeug im Bereich unterhalb des 15 
riickwartigen Randes der Frontscheibe 1 am Windblech 21 
im Bereich des Wasserkastens 22 untergebrachL Der Gasge- 
nerator kann beispielsweise im Bereich der Schottwand be- 
fesligt werden. Grundsatzlich ist eine Unterbringung der 
Airbageinrichtung auch an einer anderen Steile mdglich, . 20 
beispielsweise an der Unterseite der Frontbaube 6. 
[0033] Die dargestelite Ausfuhrung, bei der die Front- 
scheibe 1 von einem einzigen und somit einteilig ausgeftihr- 
ten Airbag 5 umrahmt wird, ist eine bevorzugte Ausfuhrung. 
Es ist jedoch auch moglicb, zwei insbesondere gleich groBe 25 
Airbags vorzusehen, die in einer Unfallsituation ebenfalls 
einen kompletten, insbesondere rahmenardgen, AuQ>rall- 
schutz bilden, deren Trennung voneinander bevorzugt mitdg 
von oben nach unten vor der Frontscheibe 2 verlauft 
[0034] Bei der dargestellten Ausfuhrungsform ist eine 30 
Frontbaube 6 vorgesehen, die im Bereich der Frontscheibe 1 
angelenkt ist. Dies ist eine welt verbreitete Ausfuhrung, die 
einen leichten Zugang zum Motorraum von der Vorderseite 
des Fahrzeuges her ermogHcht Die Frontbaube 6 ist dabei 
mittels seitlich angebrachter Schamiere 10 in die gedfifoete 35 
Lage bringbar. Eine bei Bedarf, in einer entsprechenden Un- 
fallsituadon, automatisch losbare Verriegelungseinrichtung, 
die bei der in Fig. lb dargestellten AusfUhrungsform erfin- 
dungsgemaB in das Schamier 10 integriert ist, bewirlct ein 
unverziigliches Anbeben der Frontbaube 6, wobei der front- 40 
seitige Haubenverschluss als Drehacbse wirku 
[0035] . Fig. lb zeigt den prinzipiellen Aufbau einer Aus- 
fuhrungsvarianle des mit der Verriegelungsvorrichtung 
kombinierten erfindungsgemafien Schamiers 10. Das Schar- 
nier 10 ist als ein Vieigelenk mit einem vorderen und einem 45 
hinteren Gelenkarm 11, 12 ausgefiihrt. Das eine Ende der 
Gelenkarme 11, 12 ist jeweils mit einem senkrecht stehen- 
den Teil einer Grundplatte 13, die am inneren Randbereich 
der von der Fconthaube 6 zu verschlieBenden Oflhung befe- 
sdgt, beispielsweise verschraubt, ist, gelenkig verbunden. so 
Die zweiten Bnden der Gelenkarme 11, 12 stehen mit senk- 
recht verlaufenden Ibilen eines Zwischenteils 16 in gelenki- 
ger Verbindung. Das Zwischenteil 16 steht im Normalfall 
uber die Verriegelungsvorrichtung mit einer Befesdgungsla- 
sche 15 in fester Verbindung, welche ihrerseits an der Unter- 55 
seite der Frontbaube 6 befesdgt ist, Der vordere Gelenkarm 
11 ist vergleichsweise lang und gerade ausgefiihrt, der hin- 
tere Gelenkarm 12 ist L-formig gestaltct, sodass die Front- 
baube 6 in ihre normale ofifene Lage bringbar ist. Die Verrie- 
gelungsvorrichtung besteht aus Verriegelungsbolzen 17, die 60 
mit einer Ausloseeinrichung, die nicht dargestellt ist, zu- 
sammenwirken. In der Normallage, der Ausgangslage. die 
hier nicht dargestellt ist, greifen die Verriegelungsbolzen 17 
in Bohrungen 18, die in nach unten gebogenen Teilen 15a 
der Befestigungslasche 15 ausgebildet sind. Zu diesem 65 
Zweck durchsetzen die nach unten gebogenen Teile 15a der 
Befesdgungslasche 15 jeweils eine OfTnung 16a im Zwi- 
schenteil 16. Die Befestigungslasche 15 und damit auch die 
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Frontbaube 6 sind von unten her von einer Feder, hier einer 
Schraubendruckfeder 19, beaufschlagt, die an der Grund- 
platte 13 des Schamiers 10 abgestiitzt ist und einen Fuh- 
ningsteil 15b, welcher an der Unterseite der Befesdgungsla- 
sche 15 angelenkt ist und eine weitere Of&iung im Zwi- 
schenteil 16 durchsetzt, umgibt. Die Schraubendruckfeder 
19 ist bei arrederten Verriegelungsbolzen 17 komprimiert 
und somit unter Vsrspannung. Anstelle einer Schrauben- 
druckfeder kann selbstverstandlich auch eine andere Ener- 
gic speichemde Einrichtung, beispielsweise eine Gasfedcr, 
vorgesehen werden. 

[0036] Ein erfindungsgemaB ausgefuhrtes Schamier kann 
ein Eingelenk- oder, wie dargestellt, ein Mehrgelenkschar- 
nier sein. Die Verriegelungsvorrichtung kann femer so ge- 
staltet werden. dass der bewegliche Riegel am Teil 15 und 
die Veirastung am Teil 16 vorgesehen ist. 
[0037] Uber die bereits erwahnte Ausloseeinrichtung, die 
in einer Unfallsituation in Akdon tritt, wird ein ZurOckzie- 
hen der Verriegelungsbolzen 17 bewirkt, wodurch die Ver- 
bindung des Zwischenteils 16 mit der Befestigungslasche 15 
gelost wird und ein Anbeben bzw. Aufstellen der Front- 
baube 6 unter dem Druck der Feder 19 erfolgt. Die beiden 
Gelenkarme 11, 12 und das Zwischenteil 16 verbleibcn in 
ihrer Ausgangslage. Das Zurilckziehen der Verriegelungs- 
bolzen 17 und somit das Losen der Verriegelung kaim Qber 
eine nicht dargestelite Einrichtung, beispielsweise auf pyio- 
technische, mechanische, elektromagnetische, hydraubsche 
oder pneumatische Weise erfolgen. 

[0038] Eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung ist in 
Fig. 2 dargestellt. Zusatzlich zu dem bereits anhand der Fig. 
1 beschriebenen, die Frontscheibe 1 in einer Unfallsituation 
umrahmenden, einen Aufprallschutz bildenden Airbag 5 
sind hier zwei weitere Airbags 25 vorgesehen, die bei aufge- 
stellter Frontbaube 6 jeweils den zwischen Frontbaube 6 
und der Fahrzeugkarosserie seidich entstandenen Spalt aus- 
ftillen und hier die Frontbaube 6 unterpolstem, die front- 
scheibenseidgen Eckbereiche der Frontbaube 6 umlaufen 
und somit eine zusatzliche dampfende AbstUtzung der 
Frontbaube 6 bewirken. Die ausgelosten Airbags 25 pol- 
stem auch von auBen die entsprechenden Bereiche, sodass 
hier die Verietzungsgefahr fUr einen FuBganger im Fall ei- 
nes Aufpralles merklich leduziert ist Ein m6glicher >^rlauf 
bzw. eine mdgliche Ausdehnung der Airbags 25 unterhalb 
der Frontbaube 6 ist in Fig. 2 mit punktierten Linien einge- 
zcichnet Es kann femer jeder dieser Airbags 25 auch die be- 
treffenden Rander der Frontbaube 6 uberdecken. Die Air- 
bags 25 konnen femer so ausgefUhrt werden, dass sie in seit- 
licher Richtung die Kotflugel 8 des Fahrzeuges weitgehend 
uberdecken. 

[0039] Eine gnmdsatzliche Mdglicbkeit der Unterbrin- 
gung einer entsprechenden Airbageinrichtung zeigt schema- 
dsch Fig. 2a. Die einen gefalteten Airbag 25 und einen Gas- 
generator 29 umfassende Airbageinrichtung kann unterhalb 
der Frontbaube 6 an einem innenseidgen Absatz 8a des Kot- 
flugels 8 angeordnet werden. 

[0040] Auch bei dieser Ausfuhrungsform erfolgt ein Aus- 
losen der Airbags 25 unmittelbar nach dem automatischen 
Aufstellen der Frontbaube 6. Die Fun kdonswcisc dieser 
Ausfuhrungsvariante kann daher mit jener gemaB Fig. 1 
ubereinsUmmen. Um die Verietzungsgefahr fiir die betrof- 
fene Person weitgehend zu verringem, isl es von Vorteil, die 
Airbags 25 mit einem die Frontscheibe 1 umrahmenden Air- 
bag 5 zu kombinieren. Dieser kann jedoch auch weggelas- 
sen werden. In diesem Fall ist es empfehlenswerl, die beiden 
Airbags 25 so auszufuhren, dass sie den Raum zwischen 
Frontbaube 6 und FronLscbeihe 1 kompiett uberdecken und 
ausfuUen. 

[0041] Die in Fig. 3 dargestelite Ausfuhrungsvariante 
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zeigt einen ausgeldsten Airbag 25, welcher die Fiontscheibe 
1 teilweise umrahmt und gleicbzeidg die seitlichen Spalteo 
zwischen der Fahrzeugkarosserie und der angehobenen 
Fronthaube 6 ausfullt und diese Bereiche polstert. Der sich 
bei der dargestellten Ausfiihrungsform in der Form eines H 5 
entfaltende Airbag 35 wird bevorzugl so ausgefuhrt, dass cr 
mil seinen seidichen Armen die Frontscheibe 1 im Bereich 
A-Saulen 2. die Kotfliigelbereiche und die in Fahrzeug- 
langsricbtung verlaufenden Randbereiche der Fronthaube 6 

. abdeckt und mit einem mitderen Abschnitt den Raum zwi- lO 
schen dem frontscheibenseitigen Rand der Fronthaube 6 und 
der Scheibe 1 abdeckt und ausfullt. Bis auf den Bereich des 
Daches 3 wird somii die Frontscheibe 1 U-formig umrahmt. 
Die strichlierte Linie in Fig. 3 zeigt den Verlauf der Rander 
der aufgestellten Fronthaube 6. 15 
[0042] Fig. 4 zeigt eine Ausfuhrungsvariante, bei der die 
Fronthaube 26 aus zwei Tbilen 26a, 26b besteht, einem obe- 
ren. von auBen sichlbarcn Teil 26a und einem darunter be- 
findlichen im Wesentlichen ubereinstimmend ausgefuhrten 
und hier ebenfalls flachig ausgefiihrten Teil 26b. Die beiden 20 
aus Blech oder Kunststoff gefertigten Fronthaubenteile 26a, 
26b sind seitlich uber Gelenke oder Schamiere, die Gelen- 
karme 27a, 27b aufweisen konnen, miteinander derart ver- 
bunden, dass der obere Fronthaubenteil 26a gegeniiber dem 
unteren Fronthaubenteil 26b hochgestellt oder hochgehoben 25 
werden kann. Im Normalfall bilden die Tsile 26a, 26b eine 
Einheit, die zum Offhen des Motorraumes hoch geschwenkt 
werden kann. Zwischen den beiden Fronthaubenieilen 26a, 
26b ist zumindest ein Airbag 45, hier ist es eine Anzahl vori 
Airbags 45, beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind es 30 
drei, untcigebracht, die sich in Querrichtung des Fahrzeugs 
entfalten konnen. Diese Airbags 45 sind in Fig. 4 in ihrer 
ausgeldsten. Lage dargestellt. Die Airbags 45 verlaufen zu- 
mindest im Wesentlichen iiber die gesamte Breite der Front- 
haube 26. Altemativ dazu konnen auch Airbags voigesehen 3S 
werden, die im befUUten Zustand in der Langsrichtung der 
Fronthaube valaufen. Die gefalteten Airbags 45 konnen 
von einem einzigen Gasgenerator 39 oder auch von mehre- 
ren Gasgeneratoren mit Luft oder einem anderen Gas befUllt 
werden, wobei auch der Gasgenerator 39 zwischen den bei- 40 
den Fronthaubenieilen 26a, 26b untergebracht sein kann. 
Der Gasgenerator 39 kann aber auch an anderer Stelle, au- 
Berhalb der beiden . Fronthaubenteile 26a, 26b, beispiels- 
weise seitlich im Motorraum, unteigebracht werden. 
[0043] Bei der dargestellten Ausfiihrungsform ist vorgese- 45 
hen, dass die Airbags 45 selbst wahrend des BefuUens mit 
Luft oder einem anderen Gas den oberen Fronthaubenteil 
26a anheben bzw. hochstellen. Es kann jedoch auch voige- 
sehen werden, gesonderte automadsch betadgbare Aufstell- 
einrichtungen fur die Relativbewegung des oberen Front- 50 
haubenteiles 26a zu verwenden. Die Ausgestaltung der Air- 
bags 45 wird insbesondere so getroffen, dass sie unter- 
schiedliche Volumina aufweisen, wobei sich jeder Airbag 45 
etwa schlauchfbrmig entfaltet und der am weitesten front- 
seilig gelegene Airbag 45 das geringste, der von der Front- 55 
seite am weitesten entfemte Airbag 45 das groBte Volumen 
aufweisl. Damit kann eine erwiinschte Schwenkbewegung 
des oberen Fronthaubentcils 26a gegeniiber dem unteren 
Fronthaubenteil 26b durch die Airbags 45 unterstiitzl wer- 
den. In jedem Fall ist es giinsdg, darauf zu achten, dass 60 
samlliche Airbags 45 bei angehobenem oder hochge- 
schwenktem oberen Fronthaubenteil 26 mit beiden Front- 
haubenteilen 26a, 26b in Kontakt stehende Polster bilden. 
Diese Ausfiihrungsform hat somil den besonderen Vorteil, 
dass nicht nur zusatzlicher Deformadonsweg fur die Front- 65 
haube 26 zur Verfugung gestellt wird, sondem auch Gaspol- 
sler zur Energieaufnahme. BeideEffekte reduzieren deuUich 
das Verletzungsrisiko. 
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[0044] Bei dieser AusfUhrungsvariante ist es femer nicht 
erforderiich, dass der untere Haubenteil 26b kompleu fla- 
chig ausgefuhrt wird. Es ist lediglich dafiir Sorge zu tragen, 
dass sich der aber die Airbag(s) beim Beflillen entsprechend 
abstUtzen kann bzw. konnen. 

[0045] Die Erfindung ist auf die dargestellten Ausftih- 
rungsformen nicht eingeschrankt. So sind insbesondere be- 
iiebige Kombinadonen der einzelnen Ausfiihrungsformen 
mdglich. Es ist femer auch mdglich, in einer Unfallsituadon 
ein Anheben der gesamten Fronthaube zu bewirken. 

Patentansprtiche 

1. Sicherheitssystem fur ein Kraftfahrzeug, mil cincr 
Einricbtung, die in einer Unfallsituadon - einer Kolli- 
sion des Fahrzeuges mit einem FuBganger - die Front- 
haube des Kraftfahrzeuges aus ihrer geschlossenen 
Ausgangslage in eine zumindest im Bereich der Front- 
scheibe angehobene Posiuon verlagert, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Sicherheitssystem zumindest 
eine Airbageinhchtung umfasst, die zumindest einen 
oder mehrerc befullbare(n) Airbag(s) (5, 25, 35, 45) 
aufweist, welche zur Aufprall dSmpfenden AbstUtzung 
der angehobenen Fronthaube (6, 26a) von unten und/ 
oder welche zur groBvolumigen Abdeckung zumindest 
eines GroBteils des Frontscheibenrahmens bei angeho- 
bener Fronthaube (6), sich von dieser her entfaltend, 
befullbar ist bzw. sind. 

2. Sicherheitssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Airbageinrichlung(en) unter- 
halb der Fronthaube (6, 26) des Kraftfahrzeuges unter- 
gebracht ist bzw. sind. 

3. Sicherheitssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der oder die in einer Unfallsitua- 
don befuUten Airbag(s) (5) der Airbageinrichtung(en) 
sich iiber den gesamten umlaufenden Rahmen der 
Frontscheibe (1) legen. 

4. Sicherheitssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, dass der oder die beftillten 
Airbag(s) (5) der Airbagseinrichtung(en) den Raum 
zwischen der Frontscheibe (1) und dem frontscheiben- 
seidg gelegenen Rand der Fronthaube (6), insbeson- 
dere untcr tiberdeckung dcsselbcn, aufifuUt bzw. auf- 
fUUen. 

5. Sicherheitssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass die beftillten und die 
Fronthaube (6) von unter her Aufprall d^pfend ab- 
stUtzenden Airbags (23) den Spalt zwischen der Front- 
haube (6) und der Fahrzeugkarosserie zumindest groB- 
teils groBvolumig fiillen und die Bereiche seitlich zu 
den Kotfliigeln (8) polsterardg iiberdecken. 

6. Sicherheitssystem nach einem der Anspriiche 1, 2 
Oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die befuUten Air- 
bags (25) zumindest auch die frontscheibenseidg gele- 
genen Eckbereiche der Fronthaube (6), insbesondere 
an deren Unterscite, polsteraitig umlaufen. 

7. Sicherheitssystem nach einem der Anspriiche 1 , 2, 5 
Oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die befQlitcn Air- 
bags (25) die betreffenden Randbereiche der Front- 
haube (1) auch von oben her Uberdecken. 

8. Sicherheitssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Airbageinrichtung einen oder 
mehrere Airbags (35) umfasst, die beflillten Zustand 
ein im Wesentlichen H-formiges Polster bilden, wel- 
ches die seitlichen Randbereiche der Frontscheibe (1) 
Uberdeckt, den Raum zwischen dem frontscheibenseid- 
gen Rand der Fronthaube (6) und der Frontscheibe (1) 
iiberdeckt bzw. aufRillt, die Langsspalten zwischen der 
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Fronlhaube (6) und der Fahrzeugkarosserie zumindest 
groBteiis groBvoIumig fiiUt und die Bereiche seitlich zu 
den Kotflugeln (8) poLsterartig uberdeckt. 

9. Sicherheitssystem nach Anspruch 1 CKler 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fronthaube (26) zweiteilig 5 
ausgefuhrt ist und eincn von einem unteren Haubenteil 
(26a) in eine angehobene oder verschwenkte Lage 
bringbaren oberen Haubenteil (26a) aufweist, wobei 
die Airbageinricbtung zumindest einen Airbag (45) 
umfasst, der zwischen den beiden Haubenteilen (26a, lO 
26b) angeordnet ist. 

10. Sicherhdtssystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Airbageinrichtung mehrere Air- 
bags (45) umfasst, deren befiillbare Vblumina unter- 
schiediich sind. ts 

11. Sicherheitssystein nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass der oder die Airbag(s) (45) 
im befullten Zustand zwischen den beiden Haubentei- 
len (26a, 26b) ein oder mehrere zumindest uber die 
Breite der Fronthaube (26) verlaufende(s) Polster bil- 20 
den. 

12. Sicherheitssystem nach einem der Anspruche 1 bis 
11, dadurch gekennzeichnet, dass die die Fronthaube 
(6) im Falle einer UnfalLsituadon in eine angehobene 
bzw. verschwenkte Lage bringende Einricbtung auto- 25 
matisch betatigbar ist. 

13. Sicherheitssystem nach einem der Anspruche 1, 2 
oder 9 bis U, dadurch gekennzeichnet, dass der bzw. 
die Airbag(s) (45) beim BefUUen den oberen Hauben- 
teil (26a) in seine gegeniiber dem unteren Haubenteil 30 
(26b) angehobene bzw. verschwenkte Position vcrla- 
gem. 

14. Sicherheitssystem nach einem der Anspruche 1 bis 
13, dadurch gekennzeichnet, dass die die Fronthaube 
(6) im Falle einer Unfallsituadon in eine angehobene 35 
bzw. verschwenkte Lage bringbare Einrichtung in 
Schamiere (10), die zum willkiirlichen Offnen der 
Fronthaube (6) vorgesehen sind, integriert ist. 

15. Sicherheitssystem fiir ein Kraftfahrzeug mit einer 
Schamiereinrichtung, die in einer Unfallsituation — ei- 40 
ner Koliision des Fahrzeuges mit einem Fufiganger - 
die Fronthaube des Kraftfahrzeuges aus ihrer geschlos- 
senen Ausgangslage in eine angehobene Position verla- 
gert, wobei die Schamiereinrichtung eine Energie spei- 
chemde Einhcbtung, eine Verriegciungsvorrichtung 45 
sowie ein mit der Fronthaube verbundenes und ein mit 
der Fahrzeugkarosserie verbundenes Schamierteil auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungs- 
vorrichtung ein Zwischenteil (16) mit dem mit der 
Fronthaube (6) verbundenen Schamierteil (15), wel- 50 
ches unter der Wtrkung der Energie speichemden Ein- 
richtung steht, losbar veniegelt. 

16. Sicherheitssystem nach An^ruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mit dem Zwischenteil (16) zumin- 
dest ein Gelenkarm (11, 12) des Schamiers (10) gelen- 55 
kig v^bunden ist, welcher anderends mit dem karosse- 
riefesten Ibil (13) der Schamiereinrichtung (10) in ge- 
lenkigcr Verbindung steht 

17. Sicherheitssystem nach Anspruch 15 oder 16, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Zwischenteil (16) mit 60 
dem mit der Fronthaube (6) verbundenen Schamierteil 
(15) durch zumindest einen an einem dieser Telle (13, 
16) beweglich gelagerten Riegeln (17), der an dem 
zweiten dieser Tfeile (13, 16) verrastbar ist, losbar ver- 
bunden ist, 65 

18. Sicherheitssystem nach einem der Anspruche 15 
bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass die Vemege- 
lungsvorrichtung auf mechanische, pyrotechnische. 
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elektromagnedsche, hydrauiische oder pneumatische 
Weise losbar ist, 

19. Sicherheitssystem nach einem der Anspriiche 14 
bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass die Energie spei- 
chemde Einrichtung zumindest eine Feder, beispiels- 
weise eine Schraubendruckfeder, ist. 

20. Sicherheitssystem nach einem der Anspruche 1 bis 
19, dadurch gekennzeichnet, dass es eine im Frontbe- 
reich des Fahrzeuges angeordnete Sensoreinrichtung 
zur Erfassung einer Unfallsituadon uiid zumindest eine 
■ deren Signale veraibeitende elekdx>nische \^rrichtung, 
die die Airbageinrichtung(en) und die Einrichtung zum 
automadschen Anheben der Fronthaube (6) steuert, 
aufweist 

21. Kraftfahrzeug mit einem Sicherheitssystem gemafi 
zumindest einem der voigehehden Anspriiche. 
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